
 

 

                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Chers amis collectionneurs de voitures anciennes,  

Bonjour,  

Le club des Amateurs d’Automobiles Anciennes ‘’ les 3A’’ créé en 1956 par Paul Melot, 

Henri Malartre et Lucien Loreille s’est doté depuis quelques années d’une cellule de 

recherches Historiques, dont le but est de retracer la vie de l’industrie automobile dans le 

bassin lyonnais depuis ses balbutiements jusqu’ à ces dernières années. 

A force de recherches dans les archives départementales, et nationales, auprès des greffes 

des tribunaux et dans les archives des constructeurs, les membres de cette cellule ont amassé 

une quantité impressionnante de documents qui serviront de références pour les générations 

à venir. 

Le Grand Prix de Lyon fait partie de cette saga de l’automobile Lyonnaise, et il était de notre 

devoir d’en rendre compte. 

Je veux remercier très chaleureusement les deux membres de cette cellule qui ont œuvré 

pour cet ouvrage. 

Merci Francis Cincotta et Didier Mahistre, vous verrez le travail remarquable qu’ils ont 

effectué, tout y est : les listes des participants, les photos, les anecdotes, etc.  

Ce travail nous voulons le partager, c’est pourquoi le club des ‘’ 3A ‘’ est heureux de l’offrir 

à chaque équipage inscrit à ce Grand Prix de 2024.  

Nous devons être fier de notre patrimoine automobile, nous avons la lourde charge de le 

préserver, mais aussi de le faire connaitre aux nouvelles générations. 

 

Le Président des ‘’3A’’, 

Michel Fournier  



 

 

HISTORIQUE DU GRAND PRIX DE LYON DE 1924 
 

 

Rédaction Francis Cincotta, 3A-Historique 

Mise en page Didier Mahistre, 3A-Historique 

 

 

Après le Grand Prix de 1914 couru sur le parcours de Lyon Brignais (69530), l’A.I.A.C.R. (Association 

Internationale des Automobiles Clubs Reconnus) organisa le 2ème Grand Prix d’Europe lequel sera 

confondu avec le 19ème Grand Prix de l’Automobile Club de France (ACF) dont il portera aussi le nom. 

A ce Grand Prix Automobile, seront rattachés d’autres Grand Prix sportifs qui se coururent sur le même 

circuit de Lyon Brignais de 1924. Il y a eu aussi le 13ème  Grand Prix de l’Aéro-Club de France (ballons 

sphériques) qui se tint le 27 juillet 1924 au stade de Lyon. 

 

Les courses eurent lieu sur 5 jours avec départ de nuit pour l’épreuve d’endurance du GP de Tourisme.  

30 juillet ; Grand Prix des Motocyclettes  : 37 engagés 

30 juillet : Grand Prix des Cyclecars  : 5 engagés. 

31 juillet : Grand Prix Cycliste   : 16 engagés  

1 et 2 août : Grand Prix de Tourisme  : 40 engagés 

3 août     : Grand Prix d’Europe   : 22 engagé 

 

I. GRAND PRIX DES MOTOCYCLETTES 

 

Cette course, a été organisée par l’UMF (Union des Motocyclistes de France) et par l’ACF. Elle fut 

internationale et elle a été ouverte aux motocyclettes de 175 cc, 250 cc, 350 cc et 500 cc de cylindrée. 

Elle sera courue le 30 juillet 1924 sur le circuit de Lyon Brignais dont le parcours est 23, 145 km. Les 

motocyclettes partiront en groupe par catégories avec le départ à 7h du matin. Les distances à parcourir 

seront les suivantes : 

- 231, 405 km soit 10 tours de circuit pour les motos de 175 cc. 

- 277, 740 km soit 12 tours de circuit pour les motos de 250 cc. 

- 324, 030 km soit 14 tours de circuit pour les motos de 350 cc. 

- 370, 320 km soit 16 tours de circuit pour les motos de 500 cc. 



 

 

Le Grand Prix des Motocyclettes sera doté de prix en espèces, répartis ainsi : 

- 10 000 francs à la catégorie 500 cc. 

-  8 000 francs à la catégorie 350 cc. 

-  6 000 francs à la catégorie 250 cc. 

-  4 000 francs à la catégorie 175 cc. 

 

Liste des engagés : 

Catégorie 175 cc 

1.Davison sur LEVIS 

2.Clech sur ALCYON  

3.Vulliany sur HARLETTE  

4.Janin sur MONEY-GOYON 

5.X sur TRAIN 

6.Lemasson sur ARMOR 

7.Zind sur ALCYON 

8.Pariset sur HARLETTE  

9.Sourdot sur MONEY-GOYON 

10. Homaire sur MONEY-GOYON 

 

Catégorie 250 cc 

12. Meunier sur THOMANN 

 

Catégorie 350 cc 

13. Spikins sur ZENITH 

14. Barlett sur A.J.S. 

15. Kershaw sur BARR & STROUD 

16. Kiecken sur GILLET 

17. Le Vack sur TERROT 

18. Jolly sur LABOR 

19. Marc sur ALCYON 

20. X sur TRAIN 

21. Longmann sur A.J.S. 

22. Reynartz sur GILLET 

23. Gaudet sur TERROT 

24. Hollowell sur A.J.S. 

25. Gheude sur GILLET 

26. Crabtree sur A.J.S. 

 

Catégorie 500 cc 

27. Péan sur PEUGEOT 

28. Bernard sur GNOME et RHONE 

29. Francisquet sur SUNBEAM 

30. Hassal sur NORTON 

31. Dickson sur INDIAN 

32. Gillard sur PEUGEOT 

33. Naas sur GNOME et RHONE 

34. Bennet sur NORTON 

35. Agnero sur INDIAN 

36. Richard sur PEUGEOT 

37. Gremaud sur PEUGEOT 

 

 

Dès le circuit connu, les Editions Piégay de Givors 

dépêchèrent leur photographe sur les routes du circuit  

qui le parcouru en couple dans sa Renault NN carrossée 

torpédo. Une collection de 10 cartes fut éditée. 



 

 

II. GRAND PRIX DES CYCLECARS 

 

Cette course est ouverte aux cyclecars biplace de 500 cc et 750 cc de cylindrée. Elle a été organisée par 

l’UMF (Union des Motocyclistes de France) et l’ACF. Elle sera courue le 30 juillet 1924 sur le circuit 

de Lyon Brignais dont le parcours est de 23, 145 km. Le départ sera donné à partir de 12h30.  Les 

distances à parcourir seront les suivantes : 

- 277, 740 km soit 12 tours de circuit pour les cyclecars de 500 cc. 

- 347, 175 km soit 15 tours de circuit pour les cyclecars de 750 cc. 

 

Le GP de Cyclecars sera ouvert aux véhicules des 14 ème et 16 ème catégories en 2 catégories suivantes : 

- 1ère catégorie : Cyclecars biplace d’une cylindrée totale maximum de 500cc, d’un poids minimum 

de 175 Kg à vide, carrosserie comprise et maximum de 350 Kg. 

- 2ème catégorie : Cyclecars biplace d’une cylindrée totale maximum de 750cc, d’un poids minimum 

de 250 Kg à vide, carrosserie comprise et maximum de 350 Kg. 

 

Le Grand Prix des Cyclecars sera doté de prix en espèces, répartis ainsi : 

- 8 000 francs à la catégorie 750 cc. 

- 6 000 francs à la catégorie 500 cc. 

 

Liste des engagés : 

 

Catégorie 500 cc 

1.Dhôme sur MORGAN  

2.Violet sur VIOLET  

3.Smeets sur MORGAN 

 

Catégorie 750 cc  

4.Sandford sur SANDFORD  

5. Arnould sur SANDFORD 

 

III. GRAND PRIX CYCLISTES 

 

Cette course dénommée Grand Prix Cycliste de l’Automobile Club de France se déroula le jeudi 31 

juillet 1924 sur le même parcours que les Grands Prix automobiles sur le circuit de Lyon Brignais. Ce 

circuit comporte un parcours de 23, 145 km. L’épreuve se courra avec entraineurs à motocyclettes sur 

la distance de 254,595 Km soit 11 tours de circuit sous la réglementation de l’Union Vélocipédique de 

France. 

Les prix affectés à la course seront les suivants : 

- Au 1er   un prix de 20 000 francs. 

- Au 2ème un prix de   8 000 francs  

- Au 3ème un prix de   5 000 francs. 

- Au 4ème un prix de   2 000 francs. 

- Au 5ème un prix de   1000 francs. 

- Au 6ème un prix de      750 francs 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

IV. GRAND PRIX AUTOMOBILE DE TOURISME 

 

Cette course comprend une épreuve 

d’endurance éliminatoire suivie d’une course 

de vitesse avec départ handicapé par le temps 

pour les véhicules ayant satisfait à l’épreuve 

éliminatoire dans chaque catégorie. La course 

sera internationale et le Grand Prix de 

Tourisme sera couru les 01 et 02 aout 1924, le 

1er aout en épreuve de nuit et le 2 en épreuve 

de jour, sur le circuit de Lyon Brignais dont le 

parcours est de 23, 145 km. Le classement sera 

fait sur les résultats de la course de vitesse et 

par catégories. Le pilote arrivé premier 

gagnera un prix de dix mille francs. Le second 

aura un prix de cinq mille francs. Le troisième 

recevra une médaille d’argent offert par 

l’ACF. 

 

Il sera disputé en deux parties de la manière suivante : 

 

- 1ère partie : Pendant une durée sensiblement égale pour toutes les catégories (8 heure environ), les 

concurrents devront accomplir la moyenne fixée pour chaque catégorie, avec un parcours 

déterminé et une consommation d’essence limitée. 

- 2ème partie : Les concurrents ayant satisfait aux conditions de la première épreuve éliminatoire 

participeront à une course de vitesse avec départ handicapé dont le parcours sera de 300,885 Km 

soit 13 tours de circuit. 

 

Le GP de Tourisme sera ouvert aux véhicules des classes D et E en 3 catégories suivantes : 

- 1ère catégorie : Voiturettes d’un poids minimum de 400 Kg munies d’une carrosserie comportant 

deux places côte à côte, de voie minimum ; 1 m, maximum ; 1,2 m. 

- 2ème catégorie : Voitures légères d’un poids minimum de 1000 Kg munies d’une carrosserie 

comportant 4 places côte à côte et deux à deux, de voie minimum ; 1,2 m, maximum ; 1,35 m. 

- 3ème catégorie : Voitures d’un poids minimum de 1400 Kg munies d’une carrosserie comportant 

5 places côte à côte et deux à deux et un strapontin fixé à la carrosserie et pouvant être relevé ou 

rabattu, de voie minimum ; 1,4 m, maximum ; 1,5 m. 

 

Les véhicules seront peints de couleurs différentes, fixées par le comité de course pour chaque nation : 

- Belgique ; Jaune. 

- Etats-Unis d’Amérique ; Blanc et bleu (caisse et capot blanc, train bleu). 

- France ; Bleu. 

- Grande-Bretagne ; Vert. 

- Italie ; Rouge. 

- Suisse ; Rouge et blanc. 

 

Les numéros devront être peints sur un écusson selon les catégories. Fond blanc avec numéro noir pour 

la première catégorie, fond blanc avec numéro rouge pour la deuxième catégorie, fond noir avec numéro 

blanc pour la troisième catégorie. 

 

 

 

 



 

 

Liste des engagés : 

 

1ere Catégorie : Voiturettes  

 

1.Lefevre sur VOISIN 

2.Sénéchal sur SENECHAL 

3.Rigal sur ARIES 

4.Lhams sur MATHIS 

5.Léonard sur SENECHAL 

6.Gabriel sur ARIES 

7.Bocchi sur MATHIS 

8.Lalaurie sur ARIES 

9.De Bremond sur MATHIS 

 

2éme Catégorie : Voitures légères  

11. Bucchetti sur ANSALDO 

12. Morel sur VOISIN 

13. Duray sur ARIES 

14. Lacharnay sur COTTIN-DESGOUTTES 

15. Rost sur GEORGES-IRAT 

16. Garnault sur LA BUIRE 

18. Stephen sur ANSALDO 

19. Flohot sur ARIES 

20. Delalande sur COTTIN-DESGOUTTES 

21. Donarinon sur GEORGES-IRAT 

22. Devaux sur LA BUIRE 

24. Laly sur ARIES 

25. Colas sur COTTIN-DESGOUTTES 

26. Szisz sur LA BUIRE 

27. Porporato sur LA BUIRE 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

L’une des passerelles. Ici celle aménagée par la succursale E. Bernard, 256, avenue de Jean-Jaurès à 

Lyon, de l’équipementier automobiles des Ateliers Seignol, marque O.S., à Neuilly-sur-Seine. Elle 

permettait de passer au-dessus de la route nationale n°86 et reliant au sud les tribunes au buffet. Source : 

Bibliothèque Nationale de France, Agence Rol, 3 aout 1924. 

3éme Catégorie : Voitures  

28. …sur ARIES 

29. …sur VERMOREL 

30. …sur ALFA-ROMEO 

31. Rutzler sur STEYR 

32. Rougier sur VOISIN 

33. Boillot sur PEUGEOT 

34. …sur VERMOREL 

35. …sur ALFA-ROMEO 

36. Skobek sur STEYR 

37. Piccioni sur VOISIN 

38. Dauvergne sur PEUGEOT 

39. Gandermen sur VOISIN 

40. Cabaillot sur Peugeot 



 

 

V. GRAND PRIX AUTOMOBILE D’EUROPE 

 

Le 2eme Grand Prix automobile d’Europe sera couru en France le 03 aout 1924 sur le circuit de Lyon 

Brignais dont le parcours est de 23, 145 km. Le 2éme GP d’Europe sera confondu avec le 19ème GP de 

l’Automobile Club de France dont il portera le nom. Seront admis les véhicules de classe E,  cylindrée 

totale : 2 litres, poids minimum à vide 600 Kg. Tous les véhicules comporteront et au maximum 2 

voyageurs côte à côte. 

 

L’objet d’art, trophée du GP d’Europe sera remis à l’Automobile Club de la nation gagnante qui en 

restera dépositaire jusqu’au prochain GP. Le pilote arrivé premier gagnera un prix de cent mille francs 

offert par l’ACF. Le second aura un prix de vingt-cinq mille francs offert par l’ACF. 

 

Les véhicules seront peints de couleurs différentes, fixées par le comité de course pour chaque nation : 

- Belgique ; Jaune et numéros noir. 

- Etats-Unis d’Amérique ; Blanc et bleu (caisse et capot blanc, train bleu) numéro bleu sur fond 

blanc. 

- France ; Bleu et numéro blancs. 

- Grande-Bretagne ; Vert et numéro blancs. 

- Italie ; Rouge et numéro blancs. 

- Suisse ; Rouge et blanc et numéros blanc sur fond rouge. 

 

Les numéros devront être peints sur un écusson selon les catégories. Fond blanc avec numéro noir pour 

la première catégorie, fond blanc avec numéro rouge pour la deuxième catégorie, fond noir avec numéro 

blanc pour la troisième catégorie. 

 

Liste des engagés : 

1.Seagrave sur SUNBEAM, mécanicien Marochi. 

2.Divo sur DELAGE, mécanicien Fretet 

3.Ascari sur ALFA-ROMEO, mécanicien Remponi 

4.Foresti sur SCHMID, mécanicien Janin 

5.Nazzaro sur FIAT, mécanicien Carignagni 

6.Zborowski sur MILLER, mécanicien Davie 

7.Garnier sur BUGATTI, mécanicien Perkins 

8.Lee Guiness sur SUNBEAM 

9.Benoist sur DELAGE, mécanicien Carra 

10. Campari sur ALFA-ROMEO, mécanicien Marinoni 

11. Goux sur SCHMID, mécanicien Schihenberger 

12. Bordino sur FIAT, mécanicien Ambrozio 

13. Chassagne sur BUGATTI, mécanicien Roheritsch 

14. Resta sur SUNBEAM, mécanicien Le Du 

15. Thomas sur DELAGE, mécanicien Lhermitte 

16. Wagner sur ALFA-ROMEO,  

17. Salamano sur FIAT,  

18. Viscaya sur BUGATTI 

19. Wagner sur ALFA-ROMEO 

20. Pastore sur FIAT 

21. Friederich sur BUGATTI 

22. Constantini sur BUGATTI 

 

 

 

 



 

 

Ci-dessous, la foule des spectateurs aux 

tribunes venant assister au Grand Prix 

Automobile d’Europe ce 3 août 1924. Ci-

dessus vue du garage aux voitures 

automobiles. Source : Bibliothèque Nationale de 

France, Agence Rol. 

VI. TRACE DU CIRCUIT 

 

Le circuit de 1924 emprunte le circuit de 1914 pour une partie. En 1914 le parcours était de 37,631 km 

formant un triangle. En 1924, ce parcours formant un triangle ne fait plus que 23, 145 km (voir plan ci-

dessous).  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

VII. LES RESULTATS 

 

1.Grand Prix des MOTOCYCLETTES 

 

 Catégorie 175 cc 

- 1er   : Sourdot sur MONEY-GOYON en 3h 14mn 25s n°9 

- 2ème : Clech sur ALCYON 3h 20mn 12s n°2 

- 3ème : Davison sur LEVIS 3h 21 mn 11 n°1 

- 4ème : Janin sur sur MONEY-GOYON 3h 39mn 21s n°4 

- 5ème : Lemasson sur ARMOR 3h 43mn 56 s n°6 

 

 Catégorie 250 cc 

- 1er   : Meunier sur THOMANN en 3h 56mn 30s n°12 

 

 Catégorie 350 cc 

- 1er   : Longman sur AJS en 3h 43mn 43s n°21 

- 2ème : Le Vack sur TERROT 3h 53mn 31s n°17 

- 3ème : Crabtree sur A.J.S. 3h 55 mn 31 n°26 

- 4ème : Jolly sur LABOR 3h 59 mn 56 n°18 

- 5ème : Kershaw sur BARR & STROUD 4h 12 mn 57 n°15 

 

 Catégorie 500 cc 

- 1er   : Bennet sur NORTON en 3h 54mn 29s n°34 

- 2ème : Dixon sur INDIAN 3h 59mn 28s n°31 

- 3ème : Richard sur PEUGEOT 4h 11 mn 17 n°36 

- 4ème : Gremaud sur PEUGEOT 4h 19 mn 18 n°37 

- 5ème : Gillard sur PEUGEOT 4h 29 mn 29 n°32 

 

2.Grand Prix des CYCLECARS 

 

 Catégorie 500 cc 

- 1er   : Violet sur VIOLET en 3h 48mn 11s n°2 

- 2ème : Dhôme sur MORGAN 4h 11mn 45s n°1 

- 3ème : Smeets sur MORGAN 4h 49mn 13s n°3 

 

 Catégorie 750 cc  

- 1er   : Sandford sur SANDFORD en 4h 26mn 31s n°4 

- 2ème : Arnould sur SANDFORD en 5h 02mn 15s n°5 

 

3.Grand Prix CYCLISTE 

 

- 1er   : Brunier en 7h 42mn 26s moyenne de 33 Km/h 

- 2ème : Befferat en 7h 47mn 30s 

 

4.Grand Prix de TOURISME 

 

 1ére Catégorie  

- 1er   : Lhams sur MATHIS en 3h 57mn 13s n°4 

- 2ème : de Brémond sur MATHIS 4h 1mn 43s n°9 

- 3ème : Bocchi sur MATHIS 4h 15mn 42s n°7 

 

 



 

 

Le départ des motocyclettes de 350 

et 500cc ce 30 juillet 1924. Source : 

Bibliothèque Nationale de France, Agence 

Rol. 

Le départ des 8 coureurs cyclistes. 

Ils sont suivis par leur mécanicien 

à motocyclette  qui transporte 

deux roues montées, deux 

chambres à air en bandoulière et 

l’outillage.  Source : Bibliothèque 

Nationale de France, Agence Rol. 

 2ème Catégorie  

- 1er   : Lacharnay sur COTTIN-DESGOUTTES en 3h 21mn 3s n°14 

- 2ème : Colas sur COTTIN-DESGOUTTES 3h 21mn 3s n°25 

- 3ème : Rost sur GEORGES-IRAT 3h 28mn 42s n°15 

- 4ème : Morel sur VOISIN 3h 31mn 24s n°12 

- 5ème : Porporato sur LA BUIRE 3h 31mn 55s n°27 

- 6ème : Duray sur ARIES 3h 36mn 7s n°13 

 

 3ème Catégorie  

- 1er   : Dauvergne sur PEUGEOT en 3h 17mn 39s n°38 

- 2ème : Gauderman sur VOISIN 3h 26mn 43s n°37 

- 3ème : Piccioni sur VOISIN 3h 40mn 20s n°39 

 

5.Grand Prix d’EUROPE 

 

- 1er   : Campari sur ALFA-ROMEO en 7h 5mn 34s n°10 

- 2ème : Divo sur DELAGE 7h 6mn 40s n°2 

- 3ème : Benoist sur DELAGE 7h 19mn 0s n°9 

- 4ème : Wagner sur ALFA-ROMEO 7h 25mn 6s n°16 

- 5ème : Segrave sur SUNBEAM 7h 28mn 56s n°1 

- 6ème : Thomas sur DELAGE 7h 37mn 27s n°15 

- 7ème : Chassagne sur BUGATTI 7h 46mn 26s n°13 

- 8ème : Friederich sur BUGATTI 7h 51mn 45s n°21 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

VIII. EN RESUME 

 

(1) Pour la course de motocyclettes, le public fut présent parce que ce fut la 1ère course, que les 

concurrents étaient internationaux, et qu’ils y avaient de nombreux engagés mais la motocyclette 

est le parent pauvre de la compétition tout comme les cyclecars et cela n’engendra pas une 

profusion de spectateurs comme les GP automobiles suivants. 

 

(2) Pour la course de cyclecars, avec une course l’après-midi, un temps très chaud (course le 30 

juillet) le nombre de participants restreint de l’ordre de cinq, cela n’enchanta guère la foule. De 

plus des problèmes de départ dû au personnel de piste, handicapèrent la course et aux dires des 

journalistes, seuls furent les témoins de la compétition, les gendarmes de la course ainsi que les 

personnels de l’organisation. 

 

(3) Pour la course cyclistes, ce fut le même constat. La compétition de cyclistes derrière entraineurs 

en motos se déroula dans l’indifférence totale. Les favoris ayant abandonné dès les premiers 

tours, les sept rescapés finirent dans des temps relativement faible (dixit le journaliste de 

l’épreuve de l’époque). 

 

(4) Pour le Grand Prix automobile de Tourisme, la course d’endurance avait été créée afin de 

pouvoir tester les conditions d’éclairage des autos des différentes catégories et le circuit n’étant 

pas éclairé, cela permettait d’éprouver de façon louable, les différents modes d’éclairage, ce qui 

constituerait la solution du lendemain. Mais au point de vue spectacle, les spectateurs ne voyaient 

pas grand-chose de nuit, aux abords du circuit et bien vite la course se fit dans l’indifférence 

totale, les spectateurs étant partis se coucher.  

Le duel Peugeot/Voisin fut aussi très suivi par les spectateurs pour la 3ème catégorie. 

 

(5) La seconde partie Grand Prix de vitesse avec un départ donné en début d’après-midi fut suivie 

par de nombreux spectateurs. L’engouement pour des compétitions en « automobiles de 

Monsieur tout le monde » suscitait un attrait très important en ce début de siècle. De plus un 

concurrent avec un capital sympathie important, de fabrication Lyonnaise mit ses 2 autos sur la 

grille d’arrivée en 1ère et 2ème places, dans la catégorie voitures légères.  

 

(6) Pour le Grand Prix automobile d’Europe, le duel fut très serré. Pour le nouveau constructeur 

de Molsheim, il a pu finir la course mais avec beaucoup de soucis au niveau de ses bandages de 

roues, spécifiques à ses roues en aluminium coulé qui ne tenaient pas la distance.  

Cette compétition en clôture des différents Grand Prix, rassembla un public important avec pas 

moins de 22 engagés et 10 à l’arrivée. Le duel Alfa-Roméo/Delage retint toute l’attention du 

public pendant les presque 8 heures de course. La jeune marque italienne en écurie de course 

releva le défi en face de la marque prestigieuse Delage donnée comme outsider avec des pilotes 

qui deviendront prestigieux tels Campari et Ascari pour la première et Divo, Benoist et Thomas 

pour la seconde. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

Ci-dessus le pilote vainqueur et tout souriant Albert Sourdot après l’arrivée et encore sur  sa MONEY-

GOYON mâconnaise à moteur 2 temps Villiers. 

Ci-dessous, le pilote professionnel François Clech sur sa « Légère » ALCYON à moteur Zürcher usine 

type O, toute bleue devant les boxes des coureurs. 

Source : Bibliothèque Nationale de France, Agence Rol. 

IX. PHOTOTEQUE 

 

1. Grand Prix des MOTOCYCLETTES 

 

a. Catégories 175 cc  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

Le pilote britannique Davison sur sa Lévis de Birmingham et avec ses mécaniciens avant le départ, dans 

les boxes.  Source : Bibliothèque Nationale de France, Agence Rol. 

Le pilote professionnel Emile Meunier et factotum d’Edmond Gentil, propriétaire de la marque Thomann, 

sur une machine usine de cette marque à moteur Zürcher expérimental dont le mono ACT est commandé 

par un arbre vertical et un couple de pignons coniques. Il fut le seul dans sa catégorie. Source : Bibliothèque 

Nationale de France, Agence Rol. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

b. Catégories 250 cc 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

Le pilote britannique Longman sur son A.J.S avant sa victoire. Source : Bibliothèque Nationale de France, 

Agence Rol. 

Ci-dessous le pilote britannique Bert Le Vack  engagé officiellement sur Terrot. En réalité, la partie cycle 

provient d’une moto belge New Impérial dans laquelle a été greffé un moteur anglais JAP à double ACT à 

45° commandé par un arbre vertical à couples coniques. Source : Bibliothèque Nationale de France, Agence Rol. 

Le motoriste John Alfred Prestwich (JAP) de Tottenham cherchait à pénétrer le marché européen tandis 

que le constructeur dijonnais dirigé par le lyonnais Henri Gauthier avait besoin d’un motoriste d’où le 

prêt de ce pilote et de cet improbable prototype engagé comme Terrot. Cette seconde place scella un accord 

commercial.  

c. Catégories 350 cc  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

Le britannique Crabtree et son A.J.S. Source : Bibliothèque Nationale de France, Agence Rol. 

L’heureux britannique Alec Bennet vient de franchir victorieux la ligne d’arrivée avec sa Norton Model 

18 à culbuteurs sous les hourras de ses mécaniciens et sous l’admiration des commissaires de courses. 
Source : Bibliothèque Nationale de France, Agence Rol. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

d. Catégories 500 cc  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

L’américain I. E. Dixion sur son Indian Prince tout de rouge vêtue. Notez le parebrise sur la tête de 

fourche. Avec son archaïque moteur monocylindre à soupapes latérales, il  n’a rien de moins battu que 

trois Peugeot à bloc-moteur bicylindre mono ACT et deux GNOME-RHONE qui étaient des ABC sous 

licence à partie cycle double berceau, entièrement suspendue et à moteur bicylindre à plat culbuté. Source : 

Bibliothèque Nationale de France, Agence Rol. 

Le pilote officiel Richard sur l’une  des trois Peugeot type M2 engagées et reconnaissable à son bloc-

moteur bicylindre verticale face à la route à commande latérale par arbre de son unique ACT et à sa partie 

cycle double berceau avec parebrise. Source : Bibliothèque Nationale de France, Agence Rol. 



 

 

Scène d’ambiance, le départ groupé des motocyclettes ce 30 juillet 1924.  Source : Bibliothèque Nationale de 

France, Agence Rol. 

Marcel Viloet dans son petit cyclecar Monotype Violet à moteur 2 temps, 2 cylindres à plat. 

Il battra les deux anglais MORGAN. Source : Bibliothèque Nationale de France, Agence Rol. 

 

 

 

2. Grand Prix des CYCLECARS 

 

a. Catégories 500 cc  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

Ils sont partis pour accomplir 254,595 Km, les cyclistes sur la gauche et les mécaniciens motocyclistes 

suiveurs à droite. Source : Bibliothèque Nationale de France, Agence Rol. 

L’équipe française SANDFORD avec Sandford et Arnauld au volant de leur cyclecars. Source : Bibliothèque 

Nationale de France, Agence Rol. 

b. Catégories 750 cc  

 

 

 

 

3. Grand Prix CYCLISTE  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

Le triple champion de France Jean Brunier est bien seul dans la descente des Esses et coure vers une 

victoire certaine. Notez son entraineur à moto qui transporte deux roues montées pour parer aux 

nombreuses crevaisons. Il n’y avait aucun spectateur en bordure de piste derrière les barrières ce qui ne 

fut  pas le cas lors des courses motos et autos. Source : Bibliothèque Nationale de France, Agence Rol. 

L’amateur Paul Beffarat sur Peugeot est à la peine et se protège la tête d’un mouchoir noué aux quatre 

coins. Son entraineur au maillot Peugeot chevauche une moto anglaise Douglas model W de 350 cc à 

bicylindre horizontal dans le sens de la marche. Lui aussi transporte deux roues montée. Source : Bibliothèque 

Nationale de France, Agence Rol. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

De Brémond sur MATHIS lors des essais. Source photo A.Prost. 

. 

Le Champagne coule à flot pour le triplé de l’équipe MATHIS avec de gauche à droite, Lhams, de Brémond 

et Bocchi. Source : Bibliothèque Nationale de France, Agence Rol. 

4. Grand Prix de TOURISME 

 

a. Catégorie Voiturettes 

 

 

 

 

 



 

 

Lefevre sur la bascule du pesage dans un très intéressant « laboratoire » VOISIN C10 d’étude 

aérodynamique. Source : Bibliothèque Nationale de France, Agence Rol. 

Sénéchal dons son prototype SENECHAL avec carrosserie rivetée aérodynamique. Source : Bibliothèque 

Nationale de France, Agence Rol. 

Lefevre sur la bascule du pesage dans un très intéressant « laboratoire » Voisin C10 d’études 

aérodynamiques. Source : Bibliothèque Nationale de France, Agence Rol. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

Le pilote lyonnais Emile Lacharnay et officiel de la firme lyonnaise COTTIN-DESGOUTTES lors 

des essais. Source photo A.Prost. 

. 

La seconde COTTIN-DESGOUTTES engagée dans les mains de Gaston Delalande. Ils se classeront 

second.  Source photo A.Prost. 

. 

b. Catégorie Voitures légères 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

Le pilote franco-américain Arthur Duray sur ARIES au pesage. Source : Bibliothèque Nationale de France, Agence 

Rol. 

. 

Le pilote franco-italien Jean Porporato dans sa LA BUIRE type SERIE 15B SPORT aux essais. Notez 

l’immense tableau d’affichage vide au second plan. Source photo A.Prost. 

. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

Le pilote troyen mais vaudais de cœur, André Morel dons son « laboratoire » VOISIN  au pesage. Source : 

Bibliothèque Nationale de France, Agence Rol. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Maurice Rost sur GEORGES-IRAT aux essais. Source photo A.Prost. . 



 

 

L’ingénieur marseillais, pilote d’avion, héros de la Grande Guerre et chevalier de la Légion d’Honneur 

Henri Rougier dans son « laboratoire » VOISIN. Source : Bibliothèque Nationale de France, Agence Rol. 

 

Cabaillot sur PEUGEOT type 174 à moteur Kinght sans soupape au pesage. Les deux phares escamotables 

sont en position sortie sur l’auvent. Source : Bibliothèque Nationale de France, Agence Rol. 

 

c. Catégorie Voitures 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 Rutzler sur STEYR au pesage. Source : Bibliothèque Nationale de France, Agence Rol. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Une grosse ARIES aux essais mais visiblement elle a quelques soucis moteur. Source photo A.Prost. . 

Une grosse ARIES aux essais mais visiblement elle a quelques soucis moteur. Source photo A.Prost. . 



 

 

L’une des VERMOREL (n°34) dans la descente des Esses. Les spectateurs sont bien présents au bord 

du virage. On voit en contrebas la ligne droite de la route de Givors. Source : Bibliothèque Nationale de 

France, Agence Rol. 
 

Le lyonnais Emile Lacharnay dans sa COTTIN-DESGOUTTES sur laquelle lui a été déposé le 

bouquet de la victoire. Notez le grillage diamant en guise de parebrise. Source : Bibliothèque Nationale 

de France, Agence Rol. 

. 

L’autrichien Hermann Rützler André Boillot sur une non moins autrichienne Steyr aux couleurs 

belge, jaune et noir. Source : Bibliothèque Nationale de France, Agence Rol. 
  

 

 

 

 

 

 



 

 

L’italien Guiseppe Campari 

et son mécanicien Marinoni 

dans leur ALFA-ROMEO 

RL officielle sur la bascule 

du pesage. Source : 

Bibliothèque Nationale de 

France, Agence Rol. 

5. Grand Prix d’EUROPE 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Vue du haut et au centre des tribunes officielles lors du Grand Prix d’Europe. En face, on peut voir 

l’immense tableau d’affichage avec, de gauche à droite, les n° de course, derrière la construction les 

commissaires chargés d’installer les ardoises sur lesquelles ils inscrivent les temps de passages cumulés. 

En bord de piste et en contre-bas à gauche se trouve les boxes de ravitaillements, la presse et on devine 

une caméra à son trépied du journal Le Progrès. Un film exista, peut-être a-t-il était conservé. Au centre, 

la tente des commissaires sportifs avec deux voitures évacuées, la Bugatti 35 n° 18 de Viscaya et la MILLER 

américaine n°6 de Zborowski. Au fond les cabanes des chronométreurs, de la T.S.F et de l’animation. Sur 

la route, Ascari et son mécanicien Ramponi dans leur ALFA-ROMEO n°3 viennent d’effectuer leur 30e tour 

en 1h 14min. Enfin, la zone de protection au 1er plan interdite au public est gardée par la troupe. Source : 

Bibliothèque Nationale de France, Agence Rol. 



 

 

Albert Diwo dit Divo dans sa DELAGE 2LCV V12 au pesage ne pourra rien faire contre Campari et son 

ALFA-ROMEO. Source : Bibliothèque Nationale de France, Agence Rol. 

Le britannique  Henry Segrave sur SUNBEAM au pesage. Source : Bibliothèque Nationale de France, Agence Rol. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

Le « Roi de la vitesse » Felice Nazarro sur sa FIAT au pesage. Source : Bibliothèque Nationale de France, Agence 

Rol. 

Ramponi courbé à la tâche pour pousser l’ALFA-ROMEO d’Ascari et il dû embraquer à la volée. 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

Jean Chassagne sur BUGATTI au pesage. Source : Bibliothèque Nationale de France, Agence Rol. 

Chassagne sur BUGATTI n°13 devant les tribunes avec Frederich sur une autre BUGATTI n°21 derrière 

lui. Source : Bibliothèque Nationale de France, Agence Rol. 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

La MILLER de Zborowski. Source : photo A.Prost. 

Garnier sur BUGATTI. Source : photo A.Prost. 

 
 

 

 

 

 

 

 



 

 

Campari et Divo, fraternel sur la tribune d’honneur à l’arrivée. Source : Bibliothèque Nationale de France, Agence 

Rol. 

Campari au milieu, lunettes autour du cou et Ascari à l’extrême droite tout sourire, reçoivent le trophée 

Hartfort. Source : Bibliothèque Nationale de France, Agence Rol. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

Ligne droite du Pont rompu aux Esses avec le barriérage en bois. Source : Bibliothèque Nationale de France, 

Agence Rol. 

Un officier du service d’ordre fait le plein de son briquet chez ECO. Source : photo A.Prost. 

. 

6. Le circuit et les tribunes  

 

 

 

 



 

 

Vue générale des autos aux ravitaillements, les BUGATTI, les ALFA-ROMEO et la MILLER. 

Source : photo A.Prost. 
. 

Le camp BUGATTI et sous la tente, avec Ettore Bugatti en personne. Source : photo A.Prost. 

 

 

 

 

 

 

Le camp BUGATTI et sous la tente, Ettore Bugatti en personne. Source : photo A.Prost. 



 

 

Le départ pour la lessive au camp BUGATTI. Source : photo A.Prost. 

L’italien Dario RESTA dit « Dolly », pilote anglais, sur SUNBEAM, dans la ligne droite avant Givors. 
Source : Bibliothèque Nationale de France, Agence Rol. 

 

 

 

 



 

 

L’une des BUGATTI passant sous la passerelle nord après la dernière courbe des Esses. Nous 

sommes aux essais, pas de numérotation sur la carrosserie. Source : EN LA VILLE DE LA SOIE, 

photo A.Prost. 

Notez la sécurité assurée par la troupe en arme. Source : Le Miroir des Sports. 

 
 

 

 

 



 

 

Le ravitaillement en carburant d’une FIAT aux essais. Un seau, un entonnoir et un simple chiffon. 

Source : Le Miroir des Sports. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Le pilote franco-italien mais lyonnais de cœur, Jean Porporato sur une LA BUIRE lors des essais set 

au virage des Sept Chemins. Le châssis de cette LA BUIRE type SERIE 15B SPORT est parvenu 

jusqu’à nous bien que, depuis, il ait subi des transformations. Les différentes plaques constructeur 

de ce châssis, de son moteur, de sa boîte de vitesse et de son pont, sont estampillées « Bureau Etude ». 

Nous avons eu la chance de pouvoir l’exposer avec une carrosserie postérieure sur le stand des 3A 

à Epoqu’Auto en 2023. Source : EN LA VILLE DE LA SOIE, photo A.Prost. 
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