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COMMANDES. — Toute commands, pour &tre valahle, dullétmmﬂmhpuréwilpﬂmdmﬂﬁqﬂuﬂm

Elle doit étre accompagnée do premiﬁr versamon! convenu & la mignature du marché,

Ce versemant n'est en aucun cas productif d'intérét ef restera, en cas d' annulation de l'ordre, acquis de plein droit sux Etablisse-
ments Lyonnais Rochet-Schneider & titre da dédit, sans préjudice de toute autre indemnité,

Toute commande priss par nos inspecteurs, voyageurs, smployds et agents réglonaux, n'es! définitive qu'aprés I'aceeplation écrite
de neire Sisége social.

PRIX. — Nos prix s'entendent pour marchandises non emballées, livrables et payables & nos Usines : ils sant nets, sans escompte ni
tabais, ot les paiements, sauf convention spéciale, dolvent se faire:un quarta la commands, la solde 4 Ia livealson & nos Usines,
Les accessoires, pidces détachdes @ mécanismes réparés sont payables avant expédition.

Mos tarifs et catalogues ne constituent pas une offre ferme des mpdéles qui ¥ sont désignés, Seul lo bon de commande, aprés
acceptation par nous, constitue un engagement de nofre part.

Les Etablissements Lyonnais Rochet-Schnsider se réservent dong le droit de refuser de donner suite aux commandes reques de la
clientéle sans &tre tenus d'en indiquer les motifs.

En cas da refus, 'acompis versé sera remboursd sans intéré! ni indemnité,

Nous nous réservons la faculté d'apporier & nos modélas toutes modifications ou suppressions gue nous jugerons utiles sans obli=
gation pour nous d'spporter gratuitement ces modifications aux commandes en cours ou aux vehicules précédemment livrés. Les
accessoires ou piscas de rachange ne figurant pas dans la description de nos modéles sont {ncturds & part

Lea prix indiqués & la commande ne sont donnds qu'd titre indicatif; les prix facturéds sont ceux de notre taril en cours au moment
ol lu livraison s'sffectuera st pourront, en conséquence, suivant les circonstances, dtre plus bas ou plus dlevéds que ceux en vigueur
I jour de la commanda.

Dans e cas od la hausse excéderalt quinze pour cent du prix en vigusur au jour de la commands, 'acheleur pourra annuler son
ordre et ['acompie versé lui sara rembourses.

DELAIS DE LIVRAISON. — 1| ast expressémaent stipuléd que la date de livraison n'est donnds qu'd titre Indicatil.

En aucun cas un retard, quelles qu'en scient les causes, la durse et |es conséquences pour I'acheteur, ne peut donner lieu & des dam-
mages-intérém.,

Toutafais, s ce retard excédait trois mois & dater du jour de Vexpiration du délal indiqus, e client pourrait exiger I'annulation
dn sa commands, mais de convention expresse entre los parties, la résilistion entralnerait seulament pour lea Emblissemanis Ro-
chist-Schnsider l‘ubliu'nlinn do rembourser les versements efiectuds, sans aucuna md&mnii& nl intdrdt.

Nous nous considérons comme dégagéds de plein droit de tout engagement relatif aux délais de livraison en cas de [orce majeure,
entre autrea: la guerre, les gréves les épidémies, l'incendis, l'inondstion, l'interruption des transporis ou toute guire cause
enirainant le chdmage de nos usines ou de calles de nos sous-traitants.

cmcrtannqm ET CHARGES. — Tous nos chissis sont livrables conformes aux prescriptions du décret-loi du 30 juin

1834, sous Téssrve qu'sucune medificstion ne nous scit demandée aux caracléristiques des dimensions do chissis &1 de pnsuma-
, telles qu'alles figurent sur nos trifs.

D‘a\.m:s part, les garanties que nous donnons, nofamment en o qui concerna las charges, scnt des garanties techniques donndes a

titre do constructeurs, mais qui ne psuvent pas engager noire responsabilité en ce qui concerne lea infractions aux réglementa-

tons présentes ou & venir,

RECEPTION. — Tous nos chissis sont essayés avec soin & nos usines avant livraison,
Les clisnts peuvent faire procéder & leur réception & nos usines, Faute par eux de le faire, ils son! réputés considérar comme ben
I'essal aucqus]l nous avons sowmis_les véhicules,

LIVRAISON. — Toutsa nos marchandisea sont livrables & nos usines de Lyon.

Depuis nos ataliers ef magasins, nos fournitures voyagent uﬂumauxrﬁquuﬂpirﬂatnduﬂnﬂﬂmmém&mmdlhmpm

franco, par fer ou par route, par un omployé de notrs maison,

Les frais de miss en gare, le port st 'emballage sont & la charge de l'achateur,

Laes clients doivent prendre livralson dans la hultalne qui suivra I'avis que lsur chisais est prét ou la remise de la facture, Passé ce

ﬁ nous nous réssrvons le droit de disposer du chissis et d'en fournir un semblable, & una date ultérisure, au taril en cours
vraison.

ESSAIS ET Dtﬂﬂﬂ!ﬂ“ﬂﬂﬂ ‘FB.IIIQ‘UZE.-— Nous faisons faire gratuitemen! aux cliants qui lo désiront et qui nous ranmmm
laur e direc le petit apprentissage nécessaire pour les initier & la conduite et & l'entretien de lsur chissis. Les
accidents uuavaﬁnma.[pnun'l.mm survenir pendant ces exsrcices sont entiérement & la charge de V'achetaur,

GARANTIES. — Nous garantissons nos chiisals pendant six mois & dater du jour de la livraison contre tous vicss de construction.
Catte garantio na s'étond qu'sux pidces de notre fabrication ; paur les specialités tallas que ; roulomants A billes, magnito, pnauma-
tiques, carrosseries, eto,,,, notre garantis est limitdée & celle qui nous est accordée & nous-mémes par nos fournisseura,

Elle ne a'étend pas non plus aue accidents résultant d'un mancue de scins, d'uns négligence, d'una mauvaise utilisation de la voiture
ou d'uns surcharge,

Nous déclinons également toute respansabilitd lorsque nos chissis auront été modifiés, transformés ou réparés en dehors de noa
atelisrs.

Dans tous les cas, notre rasponsabilité, méme en cas d'accidents de personnes ou de choses ayant pu résulter de délaut de cons-
truction &st de convenlion expresass atrictament hmhée i la fourniturs gratuite & nos usines d'une {.\iton nouve en bchanga dao la
raconnue défectususe par notre sarvios techniqus ou & la remise an état, A notre convenance, & l'exclusion ds la main-d'seuvre de
montage ot de démontage, da tous frais queloongues eof de tous sutres dommages-intéréts pour quelque cause que oo soit.

S8i les circonstances ne permaottont pas quo l'dchange dea pidces soit sffectud dans nos ateliers, les piéces dont lo remplacomont
gratuil est demandd devront nous édire expédides pour examen préalable. Les frais d'emballage, de port d'aller et retour, de
démaontage et de remontage sont 4 la charge du client.

La garantis sera retirde 4 toul véhicule sur lequel des pidces montdes par le constructeur auront dté remplacées par des pidces
d'une autre origine.

Les échanges ou les remises en &tat idoes fﬁltu au titre de la garantle ne pauvent aveir pour effet de prolonger la durée de
ueﬂe-oi.mmpeutmnﬁvwmunmmé lag paismants.

REPARATIONS. — Toute pi&ce refournds comme modaéle ou pour édtre rbparde doit nous dlre adressde franco el porter una

étiquetta & l'intérisur du m].& donnant la nom of l'adresse de 'expédileur. Cetl envoi doit tre annoncé ou agcompagné d'una lstire

donnant tous los détails sur les travaux & exécuter.

:Tun d;mmd.:!dn piéce doit indiquer le numéro du catalogue des piéoes déachées, de la série el celul de la voiture & lagqualle
o ast destinde.

Les réparations son! payables au compiani et avant la livraison,

Les frais d'emballage, de transport aller et retour of de douane, ainsi que les risques sont toujouras & la charge du client

DEPLACEMENTS D'OUVRIERS, — Les mécanicions louds, pratés ou mis & la disposition des clients, & gqualqua titre que ce soil,
sont placés scus lsur directon et lsur responsabilits pour tous risques,

La déplacement da ces mbcaniciens est entidéremant & la diarga du client ; ls temps passé est compté du départ de "usine juscu

retour du mécanicien & I'usine. Toulz journds commancése ue lu.m-grljnmt Les frais do séjour, ninsi gque les frois d' lller ﬂ
relotir en deuxidme classe, sonl &galemaent & la charge du cllent,

CONTESTATIONS. — Toule dérogation aux conditions ci-dessus ne peut, en aucun cas, entralner la nullitd des autres conditions,
De convention exprasss, en cas de contestation, lea Tribunaux de Lyon, sont seuls compélents, méme en cas de pluralith de défen-

deurs ou d'appel en garantia,

Las divers modea d'expédition ou de palement, ainsi que le lieu de livraison n'opérent ni novation nl dérogalion A celte clause
attributive de juridiction.

VENTES A CREDIT. — Tous nos modéles peuvent &tre vendus A crédit. — Conditions sur demande.
LOCATION. — Pour la location de nos chéssis, nous demander nos conditions,

Lyon, Octobre 1937



CARACTERISTIQUES
DES CHASSIS

-é | -] Poids Vitesse
Chovse £ mpla- £ approxi- mt:iri“u;n
DESIGNATION DU MODELE Migle. s Alésage et course Ezr:‘lnl 2 matif du Eu'wnbnll
carrosserie g carrcnile g :h&;sil o | multiplication
comprise 3 E u,:“-,::h.‘ &n
E | i km.-haure
| | .
4 CYLINDRES A ESSENCE
e (o R D P 4.000 | 19 105/140 \ 5.640 | 4.720 | 2.750 | 60/80
420 MER. « 5 5 wom & w9 % & 5 5 5.000 | 19 |05/140 4.500 | 3.980 | 2.700 | 80/70
20 AL oo e s ey W e & u 5.000 | 19 105/140 6.500 | 5.480 | 3.300 | 55/75
420 VIE . - 2% Sie 5 & 0 v m w0 580 | 19 105/140 5.640 ‘ 4.720 | 3.200 | 50/70
4 CYLINDRES DIESEL
25 Mo o v s o e e oo .. .| 4000 15| 110/150 | 5.640 | 4.720 | 3.050 ‘ 60/80
425 MER: & « & wrs 5 5 5w w5 5000 | |5 110/150 4.500 | 3.980 | 3.000 | S0/7Q
A28 Al wrs §ow ale wa B R S 2 S5.000 | 15 110/150 6.500 | 5480 | 3.600 | 55/75
MI3S ViE: s o 7 o sfes 2 o it 1 5500 | 15 | 110/150 5.640 | 4.720 | 3.500 | 50/70
6 CYLINDRES DIESEL
355 Spécial Autocar. . . . . . . . 7.000 | 23 110/150 | 7.500 } 5.85 ‘ 5.600 | 55/75
355 Ajaxlong. « « o 5 5 o0 v v ow o« | 9000 | 23 | 10/150 6.500 | 5.856 | 5.900 | 45/65
355 Ajox long direction avancée. . . | 9.000 | 23 1 10/150 7.700 | 5.856 | 5.900 | 45/65
355 Centoure (3 essieux) . co.oa 1012t 23 1107150 8.400 | 5.85 | 7.800 | 45/55
355 Centaure direction avancée. . . [10/121.| 23 1 10/150 9.600 { 5.856 ! 7.800 | 45/55
N. B. — le poids total en charge du chéssis 355, pour une charge H Chassis . . environ 6000 kgs

Carrosserie, environ 1.500 kgs
Charge utile environ 7.500 kgs

1.5.000 kgs

totale maximum sur cadre de 9 tonnes, se répartit comme suit : )

M. B. — Sur demande spéciale et moyennant
un supplément, nous pouvens envisager sur
tous nos modéles @ & cylindres Diesel un
empattement spécial et un emplacement de
carrosserie différent de ceux indiqués ci-contre.
Nous pouvons égolement monter les boites
ZF 5/7 vitesses et toutes autres dimensions de
pneus aprés examen pour rester dans le cadre
des décrets. '

CHASSIS A MOTEUR FONCTIONNANT AU GAZ D'ECLAIRAGE COMPRIME OU A GAZOGENE

Prix et caractéristiques sur demande (Voir poges 20 et 21).

— AUTORAILS ————

MNous demander documentation spéciale
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C'est un 4 cylindres & soupapes en téte dont
la chambre d'explosion a élé spécialement
étudiée pour la marche au carburant peids
lourds. Sa mise au point a été trés poussée et
le rendement excellent permet une marche
économique en toutes circonstances.

Le moteur ¢« 420 » est trés robuste ; tous ses
organes sont largement calculés et 'emploi des
ociers spécioux a été généralisé. Absence
compléte de vibrations car le vilebrequin est
Irés rigide el repose sur 5 paliers.

Une pompe & huile @ grand débit assure le
graissage sous pression de tous les organes
avec un lubrifiant convenablement refroidi par
I'air qui circule autour du carter inférieur.

Soupapes rappelées par 2 ressorls et comman-
dées por culbuteurs. Pistons aluminium et
embiellage soigné. Culasse omovible. Carter
supérieur en fonte grise.

Allumage par batterie et distributeur vertical.
Carburateur ZENITH & starter avec dispositif
spécial de réchouffage ; régulateur centrifuge.
Alimentation en essence par pompe avec filtre.

Refroidissement énergique par pompe a eau
trés accessible, montée en tandem avec lo
dynamo et envayant |'eau directement autour
des chambres d'explosion.

Aif:

f<£ I'-il|:"|f'ill;|i




CARACTERISTIQUES PRINCIPALES DES CHASSIS

420M.CR.eV.L.

MOTEUR CHASSIS
420 V.L. I_ 470 M. C. R.
Nombre de cylindres. . . . . B Empattement. . 4"720 37980
Alésago . 105 Emplacement de la carrosserie . 5640 4500
Coucse 140 = Longueur totale. &"740 5715
Cylind Crmrha e B 4li 84 Poids approximatif en ordre de marche
ok s {avec 7 pneus) . . 2750 kgs 2700 kgs
Puissance. - .| A0C¥ Capacité en charge totale 27/30 places | 5000 kgs
Régime correspondont C e .| 2200 Hm [sous réserve de dimensions de pneus]| (autobus] |lcarross.compr
PERFORMANCES
- | 420 V. L. [pnevs 210 - 20) 420 M. C. R. (pneus 34+7)
—_— 0x29 | 11x29 | 12x29 | 13x2® || 10x29 | 11x29
Multiplications courantes . . e | 1559 | am | w553 s
Vitesses maxima en 4° vitesse (2200 t/m) . .| 62 km/h | &8 km/h | 74 km/h 80 km/h &0 km/h | 66 km/h
Vitesses maxima en 3° vitesse .- 36 — 39 — 43 — 47 — 35 — 38 —
Vitesses maxima en 2° vitesse — 2 — | 24 — 26 — 28 — 2] - 93 —
Vitesses maxima en | vitesse — I — 12 — 13 — | 14 — 10 - I I —
Rampes maxima gravies en | vitesse . 2 % | 20 % 185% | 17 % 20% | 8%
CHASSIS 420 M.. C R.
Spécial pour transports de marchandises. Cadre court et dreit (citernes, bennes, elc.)
. S 7
- 3500 : I
[ : |
] l I
CHASSIS 420 MCR | :
Charge 1otale 5000 Kgs I |
|
:
|
""" Nk
%
E-Q—U'T&S e 3780 _+_ 1000 _....
[ —— - 5715 e
CHASSIS 420 V. L.
Spécial pour transports rapides de voyogeurs
= b —ae 5240 —

4240 —— ——,._I
|
I
i

CHASSIS' 420 VL
Chame totale 4,000 kgs

1=400




CARACTERISTIQUES PRINCIPALES DES CHASSIS

420A.L.V.LE:

MOTEUR CHASSIS
| 420A.L. | 420 V.L E
Nombre de cylindres . . 4 Empattement. TR LT — 57480 4720
Alésage . . . . . _ .. 105 % Emplacement de la carrosserie . . . . . 6"500 5640
Coursn | 140 = longueur totale. . . . . . . . . .. ; 7718 6"855
Cylind o |l 4 lit. 84 Poids approximatif en ordra de marche
ik e e I% lavec 7 pneus) . . . . « . . o o s 3300 kgs 3200 kgs
Puissance. . . . . . .. .| 70CV Capacité en charge totale. . . . . . .| 30/35 places | 5500 kgs
Régime correspondant . . . .| 2200 t/m (sous réserve de dimensions de pneus)| [autobus] |lcarross.compr]
PERFORMANCES
420 A. L. (pneus 23020) 420 V. L. E. 'pneus 230« 20)
Mg s ; 0x29 | 11x29 | 12x29 | 13x29 || 1029 | |Ix29
Hiplicalions COUTANIBS » « = =+« « = o 15X32 |5 (32 | 15x32 | 15x32 || 15x32 | [5v32
- — | ) | ]
Vitesses maxima en 4° vitesse (@ 2200 t/m) . .| 63 km/h &9 km/h 75 km/h ‘ 82 km/h 6! km/h &7 km'h
Vitesses maxima en 3° vitesse - P < 40 — 4 — 47 — s — P —
Vitesses maxima en 2° vitesse - Lol 22 — | 24 — 26 — 28 — 21 — 23 —
Vitesses maxima en |“vitesse — R A 12 — 13 — 14 — I — 12 —
Rampes maxima gravies en | vitesse. . . .| 22% 2% | 185% 17 % 20 ¥, 18 7,
CHASS|S 420 V. L E.
Spécial pour transports rapides de marchandises
215 ——»- 5640 -

4°240

] CHASSIS 420 VIE

g. Charge iotdle 5300 Kgs

0

u

w

o =
-2 "~
8 A
o | Sl
; | |

o e 07735 5rre 4720 — {F400-———

L] .————— 47855 =

8 CHASSIS 420 A. L

= Spécial pour transport rapide de voyageurs et pour fourgons

L — 2% — 550 >

57000

CHASSIS 420 Al
Charge omale 5000 Kgs

Dans l'indication « charge totale

|

1

| |
7715 —




|
A

LES CHASSIS

420 AL, VL, VLE, MCR

Chéssis comportant tous les derniers

perfectionnements de la technique

moderne, spécialement étudiés pour

transports rapides de voyageurs ou
de marchandises.

Chdssis semi-surbaissé, longerons rigides et traverses du lype caisson.
Embrayage double disque fonctionnant & sec; trés progressif.

Boite de vitesses : 4 combinaisons en marche AV dont 3 silen-
cieuses.

Transmission par cardans ; poussée et réactions par les ressorts.

Pont arrigére du type * pont porteur " ; téte de pont trés facilement
démontable ; double réduction avec attaque par pignon “Gleason".

Essieu avant surbaissé ; fusées a chopes.
Direction trés douce & vis et écrou.

Suspension : ressorts semi-elliptiques. La suspension a été spéciale-
ment étudiée dans choque cas, soit qu'il s’agisse de véhicules rapides
pour voyageurs, soit qu'il s'agisse de transport de marchandises.

Freins : frein au pied trés progressif agissant sur les 4 roves [servo-
frein @ dépression); frein @ main sur les roues AR,

Pneumatiques : les pneumatiques normalement livrés sont des
210220 pour le VL, des 34 <7 pour le MCR, des 23020 pour le
AL et le VLE. Sur demande spéciale, toutes autres dimensions peuvent
étre envisagées (avec supplément).

Equipement électrique trés complet ovec batterie de forte
capacité.

Avertisseurs ville et route.

REGLAGE DES FREINS PAR L'EXTERIEUR,
SANS SE COUCHER SOUS LE VEHICULE
{Bravel axclusif Rochet-Schneider)
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QUELQUES APPLICATIONS....
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CARACTERISTIQUES PRINCIPALES DES CHASSIS

425V.L..M.CR.. A.L.«V.L.E.

MOTEUR

Nombre de cylindres .

Alésage

Course . .
Cylindrés
Puissance .

Régime correspondant [environ|

4
110
| 50 =
5lit.7
75 Cy

2000 t/m

CHASSIS
V._L._ .MTII._ AL V.LL
Empattement. 47720 37980 57480 47720
Emplacement.de carrosserie 57640 4500 46" 500 5640
Longueur totale . . 67855 5715 7715 6"855

Poids approximatif en ordre de
marche lavec 7 pneus). . .| 3100 kgs

Capacité en charge totale
(carrosserie comprisel

3000 kgs | 3800 kgs | 3600 kgs
4000 kgs | 5000 kgs | 5000 kgs | 5500 kgs

VITESSES MAXIMA

Multiplications
courantes

4* Vitesse
3" Vitesse
2* Vitesse .
1'* Vitesse
Rampes moxima
gravies gn 17y kasse

¥. L. ovec pneus de 210+ 20

10%291 1 x29/12% 29 13 %29

J15%3215x32/15x32 1 5% 32

A. L. avec pneus de 230~ 20

10x29|11 x29[12x29
18x32|15x 32(15x 32

M. €. R. ovec pneus de 34 <7

9x2910x2911 x29/12x27
|5x3215>%3215%x3215%x32

V. L. E. ovec pneus de 230 « 20

9% 29/ 10%29] 11 x29
15% 32| 15% 32/ 15% 32

s |6l | & | 73| 8| 53| 59| 65| 57 | &38| &9 | 3| 5 65
2 | 35 | 30 | 42 | 28 | 31 | 34 | 38 | 33 | 38 | 40 | 3I 34 | 38
9 | 21 | 23 | 24| 17| 19| 20| 23 | 20 | 2| 24| 19 | 20 | 23
o | 10 | 1 12 8 | 95 | 05| 115] 10 | Il 2 | o5 | 105 ] 11,5
|‘?”|r ]?"n | 504 |3”|l 2'3"‘#! 18“.. Fe L 140y | &1 |58 |3”-- 16 % |.5% |3”-u
CHASSIS 425 M.C. R.
1=215 4500 ——
: Ia 37500 A
R U CHASSIS 425 MCR
./;l{’?l Charge totale 5.000 Kgs
T |
| f\<}
aag __:‘_\ —‘ : ————— S 1\—7@_ r
L
Al
e 0735 e 3790 = L sy
i odimr = (o TR M T i
CHASSIS 425 V.Ll, A.L = V.LE
T 17215 VL 57540 — AL 4500 o |
| | VL4240 — A 5000 .
| ! | |
| ' l
| CHASSIST425 VL |
Charge totale 4.000 Kgs !
| *—%:I e

Vi 4720 — Al 57480 -
YL &8585 — AL 7-715

— =400 — AL 1500 -.|

e
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AUTOCARS REALISES
SUR CHASSIS V.L.




C'est un moteur @ turbulence fonc.
tionnant suivant le cycle & 4 temps, il est
silencieux et sa combustion est parfaite,
sans aucune fumée ni odeur quels
que soient les régimes et la charge.

Auvcune dilution de I'huile de
graissage.

Pression d'injection modérée (80 kgs
seulement aulieu de200et300kgs
de pression employée surles autres
moteurs Diesel| et, par suite, usure insi-
gnifiante de la pompe et des injecteurs.
Pressions maxima peu élevées, d'ou
fatigue réduite des organes en
mouvement.

Consommation faible et possibilité
d'employer des combustibles variés.

Ralenti impeccable gréce &lo” boule
chaude " qui joue le réle d'accumulateur
de chaleur.

Rendement supérieur et vitesse de

rotation élevée, d'ou conduite trés
agréable.
Encombrement trés réduit pour la

puissance développée.

Vilebrequin trés robuste en acier spe-
cial supporté par 5 paliers

Cylindres en fonte spéciale d'un seul
bloc, avec culasse détachable.

DETAIL DE LA
BOULE CHAUDE

LE MOTEUR DIESEL R.S
PEAO &'

Carter supérieur en fonte grise, extréme-
ment rigide et carter inférieur en alumi-
nium bien refroidi par I'air.

Pistons en alliage léger @ 5 segments.

Soupapes en tétes commondées par
culbuteurs et rappelées par 2 ressorts
concentriques.

Distribution commandée par chaine

double & tendeur automatique.

Graissage sous pression par pompe a
engrenages.

Graissage outomatique des culbuteurs
et des queuves de soupapes.

Refroidissement par pompe centrifuge
a grond débit avec calerstat sur la cir-
culation d'eau.

Alimentation : groupement de lo
pompe d'alimentation et de loa pompe
d'injection, avec régulateur et dispositif
d'avance sur le coté droit - du moteur.
Injecteurs du type fermé, trés accessibles

Démarrage: moteur électrique puissant
et réchauffage par bougies spéciales
assurant une mise en route facile en
toutes saisons.
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MOTEUR 355 DIESEL

GCYLINDRES

C'est un moteur a turbulence fonction-
nant suivant le cycle & 4 temps, il est silen-
cieux et sa combustion est parfaite, sans
aucune fumée ni odeur, quels que soient
les régimes et la chorge.

Aucune dilution de I'huvile de grais-
sage.

Pression d'injection modérée (80 kgs seu-
lement au lieu de 200 et 300 kgs de
pression employée sur les autres
moteurs Diesel) et, por suite, usure insigni-
fiante de la pompe et des injecteurs.

Pressions maxima peu élevées, d'ol fatigue
réduite des organes en mouvement.

Consommation faible et possibilité d'employer des combustibles variés,

Ralenti impeccable grace a la “ boule chaude ™ qui joue le réle d'occumulateur
de chaleur.

Rendement supérieur el vitesse de rotation élevée, donc conduite trés agréable.

Encombrement trés réduit pour la puissance développée et groupement de tous
les organes & droite pour libérer le c6té gauche du moteur,

Vilebrequin trés robuste en acier spécial supporté par 7 paliers.

Cylindres en fonte spéciale, d'un seul bloc, avec 2 culasses détachables.

Carter supérieur en fonte grise, extrémement rigide et corter inférieur en aluminium.
Pistons en allioge léger, & 5 segments.

Soupapes en téte commandées par culbuteurs et rappelées par 2 ressorts
concentriques.

Distribution commandée par chaine triple a tendeur automatique.

Graissage sous pression par pompe double & engrenages et refroidissement
énergique de |'huile por radiateur spécial placé a 'avant

Graissage outomatique des culbuteurs et des queves de soupapes.
Refroidissement : pompe aeau & grand débit et température réglée par calorstat.

Alimentation : groupement de la pompe d'alimentation et de la pompe d'injection,
avec régulateur et dispositif d'avance sur le coté droit du moteur. Injecteurs du type
fermé, trés accessibles. Double filtration du gasoil.

Démarrage : moteur électrique puissant et réchoufrage par bougies spécicles
assurant une mise en route rapide en toutes saisons.



LES CHASSIS
425 MCR, AL, VL, VLE

Cadre. - longerons Irés rigides en acier
embouti avec troverses du type caoisson,
Cadre semi-surbaissé pour les modéles 425
VYL AL VLE. - Cadre droit pour le 425 MCR.

Ressorts. - Semi-elliptiques, de flexibilité
spécialement choisie pour chaque modéle
de chassis.

Essieu avant. - trés robuste, en acier spécial
avec fusées & chapes.

Direction. - Trés douce, & vis et écrou.
Bo?m:_da \rlt-‘ues. - A 4 vitesses AV, dont DU MOTEUR “DI ESIEL
:':::::lf:;::é;::: de mouvement sur demande R . S. TYPE 42 5”

Embrayage, - Trés progressif, & 2 disques acier {Sysiéma Oberhaensli)
garnis de # Ferodo " et fonctionnant & sec.
Transmission. - Por cordans Glaénzer, avec
palier intermédiaire. Poussée el réaction par les
ressorts.

Pont arriére. - Pont porteur avec arbres de
roues renforcés et uniquement moteurs.
Téte de pont facilement démontable.

Double démultiplication parengrenages silencieux :
couple conique Gleason et couple cylindrique &
denture hélicoidale.

Freins. - Freins sur les 4 rouves. - Tambours et
machoires largement prévus. Réglaoge trés facile
de l'extérieur, sans ovoir & se coucher sous le
véhicule (Brevet exclusif ROCHET-SCHMNEIDER).
Deux commandes séparées :

— pédale commandant les freins sur les 4 roues
par l'intermédiaire d'un servo-frein & dépression ;
pompe & vide entrainée par le moteur et réservoir
de dépression donnant une sécurité compléte.

— levier @ main, commandant les freins sur les
roues arriére,

Equipement électrique. - Trés complet avec
batterie de grande capacité. Eclairage et avertis-
seurs conformes au « Code de la route «
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MOTEUR 355 DIESEL

GCYLINDRES

C'est un moteur a turbulence fonction-
nant suivant le cycle & 4 temps, il est silen-
cieux et sa combustion est parfaite, sans
aucune fumée ni odeur, quels que soient
les régimes et la chorge.

Aucune dilution de I'huvile de grais-
sage.

Pression d'injection modérée (80 kgs seu-
lement au lieu de 200 et 300 kgs de
pression employée sur les autres
moteurs Diesel) et, por suite, usure insigni-
fiante de la pompe et des injecteurs.

Pressions maxima peu élevées, d'ol fatigue
réduite des organes en mouvement.

Consommation faible et possibilité d'employer des combustibles variés,

Ralenti impeccable grace a la “ boule chaude ™ qui joue le réle d'occumulateur
de chaleur.

Rendement supérieur el vitesse de rotation élevée, donc conduite trés agréable.

Encombrement trés réduit pour la puissance développée et groupement de tous
les organes & droite pour libérer le c6té gauche du moteur,

Vilebrequin trés robuste en acier spécial supporté par 7 paliers.

Cylindres en fonte spéciale, d'un seul bloc, avec 2 culasses détachables.

Carter supérieur en fonte grise, extrémement rigide et corter inférieur en aluminium.
Pistons en allioge léger, & 5 segments.

Soupapes en téte commandées par culbuteurs et rappelées par 2 ressorts
concentriques.

Distribution commandée par chaine triple a tendeur automatique.

Graissage sous pression par pompe double & engrenages et refroidissement
énergique de |'huile por radiateur spécial placé a 'avant

Graissage outomatique des culbuteurs et des queves de soupapes.
Refroidissement : pompe aeau & grand débit et température réglée par calorstat.

Alimentation : groupement de la pompe d'alimentation et de la pompe d'injection,
avec régulateur et dispositif d'avance sur le coté droit du moteur. Injecteurs du type
fermé, trés accessibles. Double filtration du gasoil.

Démarrage : moteur électrique puissant et réchoufrage par bougies spécicles
assurant une mise en route rapide en toutes saisons.



LES CHASSIS
S S5 5 DIESEL.6CYLINDRE

SPECIAUX pour Autocars 35/45 places
AJAX pour marchandises de 9.000 kgs de charge totale
CENTAURE p' marchandises de 12.000 kgs de charge totale

Cadre semi-surbaissé. Longerons trés rigides en acier embouli avec
traverses du lype caisson.

Ressorts semi-elliptiques ; sur Ajox et Centaure, ressorts auxiligires a
flexibilité varioble donnant une tenue de route parfaoite méme avec
carrosseries Irés hautes.

Essieu avant trés robuste, en acier spécial avec fusées & chapes.
Direction trés douce & vis et écrou.

Boite de vitesses & 4 vitesses AY, dont 2 silencieuses. Prise de mouve-
ment sur demande et avec supplément.

Possibilité de monter des boites spéciales avec surmultiplicateurs de
vitesses (renseignements sur demande].

Embrayage trés progressif & 2 disques acier garnis de ” Ferodo * et
fonctionnant & sec.

Transmission par cardans élastiques et mécaniques, avec palier inter-
médiaire.

Pont arriére : Essieu porteur en oacier coulé avec arbres de roves
renforcés et uniquement moteurs.

Double démultiplication par engrenages silencieux ; couple conique
Gleason et couple cylindrique a chevrons.

Pour le CENTAURE essieu porteur en acier forge.

Freins. — Freins sur les 4 rouves. Tambours et méachoires largement prévus.
Réglage trés focile de I'extérieur sans avoir @ se coucher sous le véhicule
(brevet exclusif Rochet-Schneider).

Trols commandes sépardes :

Une pédale commandant les freins sur toutes les rouves par l'intermédiaire
de deux servo-freins & dépression (3 pour le type Cenlaure]; pompe &
vide entrainée par le moteur et réservoirs de dépression donnant une
sécurité compleéte.

Un levier @ main commandant les freins sur toutes les roues ; trés puissant
gréce a un dispositif spécial @ cliquet et prévu non seulement pour le
stationnement, mais également comme frein de secours ;

Un levier & main commandant les freins sur les roves motrices.

Equipement électrique trés complet avec batteries de grande capacité.
Eclairage et avertisseurs conformes au " Code de la route *.




CARACTERISTIQUES DES CHASSIS 6 CYLINDRES

385 AJAX

Alésage ; 110 | Puissance fiscale s 23 CV
MOTEUR Course. . |50 = Puissance au frein . . . . 11o/115CY
Cylindrée. . . i G . Blitr. 58 Régime. BN > 1.800 t/m environ
Chassis long | Multiplications courantes ovec pneus de 42 < 9
Empottement. . . . . . . . . . . . . . . .‘ 57856 4% vitesse . . 40 & 70 kilométres-heure
Emplacement de carrosserie 67500 3* . 23 a4l —
Longueur totale du chdssis. . G @ el w | 8070 2 - 126 2|
Poids du chdssis en ordre de marche environ. .| 5900 kgs " ¢ & b B . LTOal2 —
Charge totale y compris la carrosserie Q000 kgs | Pentes moxima graviesen | vitesse 25% 2 05 19,54

CHASSIS
355 “AJAX"”

Direction normale

e veib - —

4930 e 1~500 —_—

Direction ovancée
conduite @ gauche

| 5856

8070 |

M. B. - Sur demande spéciale et moyennant un supplément, nous pouvons envisager sur tous nos modéles " AJAX ™
un empattement spécial et un emplocement de corrosserie différent de ceux indiqués ci-dessus.

MNous pouvons également monter les boites ZF 57 vitesses et toutes autres dimensions de pneus aprés examen
pour rester dans le cadre des décrets,

16



CARACTERISTIQUES DES CHASSIS 6 CYLINDRES

Chassis long ‘

SOSSCENTAURE

Multiplications courantes

.&w&ﬂm|

Empattement.

Longueur totale 9970
Emplacement de carrosserie . 87400
Encombrement en largeur . : 27347
Poids du chéssis . o . environ 6500 kgs
Charge totale y compris la carrosserie jusqu'a 12t. 500

4° vitesse . 40 & 53 kilométres-heurs
3F — . e s o. 2343 —
2 . i ww w o 1294 |6 —
I* — 74 9 —

Rampes maxima gravies en | vitesse 19 & 16 %
a I'Avant 2 roues téle et 2 pneus 44 x 10.
& I'Arriére 8 roues tle et 8 pneus 42X 9.

CHASSIS

355 “ CENTAURE"”

L — G970 —

— [*640

4930

i Direction avancée
conduite & gauche

= S 570 —

. B. - Sur demande spéciole et moyennant un supplément, nous pouvons envisager sur tous nos modéles
" CENTAURE ",, un empattement spécial et un emplacement de carrosserie différent de ceux indiqués ci-dessus.

MNous pouvons également monter les boites ZF 5/7 vitesses et toules auires dimensions de pneus aprés examen
pour rester dans le cadre des décrets.
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G A Z O G E N E

|' |I ||||I [ I[ ||. |

Le probléme des Carburants nationaux n'a pos é&chappé a la Maison
ROCHET-SCHNEIDER, qui o mis au point, sur son modéle “ 420", un
Gazogéne fonctionnant d'une fagon parfaite. Aprés essai de tous les
systémes existants, c'est au Gazogéne “Libault", systéme " Gazauto
gu'elle s'est définitivement arrétée.

Ce gazogéne consiste en un générateur en tble extra-forte dans lequel
est introduit le charbon de bois. A la base de ce foyer se trouvent une
ou plusieurs tuyéres qui y aménent l'air de combustion ; le gaz ainsi
formé est refroidi dans un réfrigérateur placé au dessous du cadre du
véhicule et est ensuite épuré sur un systéme de toile formant poches
filtrantes, d'une facon telle qu'il laisse tomber toute sa cendre et toutes
ses impuretés; notre cliché donne le détail du montage : un mélangeur
adjoint ouv carburateur et se substituant & lui par un systéme de robinet
a trois voies assure la carburation du mélange.

La baisse de puissance résultant de 'emploi du gozogéne est en réalité
insignifiante. Etant donné qu'on prend préclablement la précaution
d'augmenter la compression du moteur, celui-ci donne par conséquent
un surcroit de puissance par rapport au moteur ordinaire du méme type
si on l'utilisait & l'essence ; la baisse de puissance quiil subit par la
marche au gazogéne le raméne donc sensiblement & la puissance nor-
male. A noter qu'un camion de ce type, chargé @ 5 tonnes utiles, a
gagné le concours des Gazogénes de I"AUTOMOBILE-CLUB DU
CENTRE en 1937, avec mention spéciale du Jury et médaille d'or.

Il est impossible de donner des dimensions précises pour l'installation
qui peut varier avec chaque genre de carrosserie el suivant les utilisa-
tions diverses du véhicule. Devis complet sur demande.
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GAZ COMPRIME

Lle Gaz de Ville utilisé comme carburant pour la traction automobile, plus
que tous les autres, mérite le qualificatif de “ national *.

Depuis longtemps la Maison ROCHET-SCHNEIDER o mis au point un systéme
d'alimentation de ses camions au gaz de ville et elle o déj& livré ban nombre
de véhicules ainsi transformés.

Le moteur * 420" se préte également tout particuliérement & cette utilisation ;
pour son fonctionnement au gaz de ville il a fallu sevlement :

1* Augmenter sa compression.

2°  Munir le véhicule d'une batterie de bouteilles pour la réserve
du goz comprimé.

3* Remplacer le systéme de carburation du moteur par un déten-
deur ramenant la pression du gaz & la pression atmosphérique
et par un mélangeur réglant la compasition air et gaz.

MNos camions type “ V.L.E." de 5 tonnes sont munis, en général, de 8 bouteilles,
lesquelles, chargées a 200 K* de pression chacune, permettent un rayon
d'action d'environ 150 kms, larsqu'on utilise le gaz de ville ordinaire.

Uinstallation pouvant présenter des différences variables, selon le genre de
carrosserie et l'utilisation que I'en veut faire du véhicule, un devis sera établi
dans chaque cas sur demande. Demander la brochure spéciale.

MN. B. — Notre systéme d'climentation goz de ville a éié homologué par
I'Armée francaise.

CETTE GRAVURE MONTRE UN DES CHASSIS
GROS PORTEURS LIVRES A LA SOCIETE
BETHUMNOISE D'ECLAIRAGE ET D ENERGIE.
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NOS ATELIERS

Fabriquer en série est un probléme trés délicat & résoudre,

Mais conserver dans les séries importantes la qualité qui était
autrefois l'opanag=-. des Maisons qui ne sortaient gu'un
nombre restreint de véhicules, est devenu un véritable tour
de force.

ROCHET-SCHNEIDER o toujours apporté le plus grand soin
a sa réputation : aussi, au fur et & mesure que ses Usines se
sont agrandies, et que le tonnage des véhicules qu'il présente
a augmenté s'est-il outillé de la facon la plus moderne possible.

MNos clichés montrent quelques-unes des machines spécialisées
dans les gros travaux de précision.

C'est une surfaceuse multiple construite par la ALSTHOM
{Alsacienne Thomson), qui donne le fini oux faces des carters,
culasses, cylindres.

C'est un gros tour REVOLVER avec guidoge rigoureusement
exact, qui permet 'usinage des moyeux.

C'est une perceuse multiple de haute précision, qui sert a la
mise & la cote de tous les trous de cylindres, moyeux, flasques,
etc., elc...

Et au-dessus de tout celd, un service de contréle extracrdinai-
rement développé et qui fait l'admiration de tous les visiteurs
de nos Usines, visite intéressante & laquelle tous nos clients
sont conviés.

GIRAUD & RIVOIRE, IMP. LYOMN
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